Herrn/Frau/Frl.

Ahstimmungs-

voriage

Stadt Opfikon

An die Stimmberechtigten der Stadt Opfikon

Gestiitzt auf § 10 der Gemeindeordnung wird lhnen nachstehende Vorlage zur Abstim-

mung durch die Urne vergelegt.

Sie werden eingeladen, die Vorlage zu priifen und am Abstimmungstag, 8. Dezember
1974, Ihre Stimme Uber Annahme oder Verwerfung auf dem Stimmzettel mit Ja oder

Nein abzugeben.

Orientierungsversammiung

Zur Orientierung und Diskussion {iber die Abstimmungsvorlage laden wir Sie ein auf

Montag, 18. November 1974, 20.00 Uhr
in den Saal zum Glatthof, Glattbrugg

Opfikon, 15. Oktober 1974

Im Namen des Stadtrates

Der Préasident:
Der Schreiber:

B. Begni

W. Sommerhalder

Gemeindéabstimmung
vom 8. Dezember 1974

Bewilligung eines Kredites von Fr. 8390000.— als Beitrag an den Bau der SBB-

Haltestelle Opfikon

(Station, Doppelspur und Uberdeckung)

Antrag

{Beschluss des Grossen Gemeindera-
tes vom 7. Oktober 1974)

1. An den Bau der projektierten SBB-
Haltestelle Opfikon wird zu Lasten
des ausserordentlichen Verkehrs der
Gutsrechnungen 1976 und folgende

ein Kredit in der Hohe von Fr.

8 390 000.— wie folgt gewdhrt:

a) Station Fr. 3010000.—

b) Doppelspur, max.  Fr. 2000000.—
Fr. 5010000. —

¢) Uberdeckung Fr. 3380000.—

Total Fr. 8390000.—

2. Der Kredit erhéht sich allenfalls um
die Bauteuerung, die zwischen dem
Aufstellen des Kostenvoranschlages
(1. Januar 1974} und der Bauausfiih-
rung entsteht.

Bericht

1. Ausgangslage

Die Stimmburger der Gemeinde Opfikon
haben am 20. Mai 1973 der U-Bahnvor-
lage zugestimmt und an die Baukosten
einen Kredit von Fr. 9 400 000. — gewéhrt.
Gesamthaft wurde die U-Bahnvorlage je-
doch verworfen.

Nach dem negativen Volksentscheid
setzte sich der damalige Gemeinderat mit
den SBB in Verbindung, um abzukléren,
ob an der projektierten Flughafenlinie eine
Haltestelle in der Gegend der vorher pro-
jektierten U-Bahn-Haltestelle errichtet
werden kdnne. Dies war aus technischen
und betrieblichen Griinden nicht mbglich.
Dagegen erklarten sich die SBB bereit, an
der Klotenerlinie eine Station zu errichten
unter der Voraussetzung, dass die Stadt
Opfikon die Mehrkosten tibernimmt.

Auch die Stadt Ziirich gelangte mit dem
Begehren an die SBB, im Bereich der
Glattalstrasse eine Haltestelle zu errich-
ten. Die SBB haben unter den gleichen
Bedingungen zugestimmt.

2. Das neue SBB-Konzept

Im Gebiet dstlich von Ziirich sind umfang-
reiche Neu- und Umbauten vorgesehen
mit dem Ziel, die Transportleistungen zu
verbessern. So sind projektiert:

— Ausbau des Bahnhofes Oerlikon

— Doppelspur von Oerlikon bis Glatt-
brugg, die spater Richtung Biilach verlédn-
gert werden soll.

— Ausbau des Bahnhofes Glattbrugg mit
neuem Dienstgebdude, Unterfihrung und
Zwischenperron. An den Kosten der Per-
rontiiberdachung und der Wartehalle auf
dem Zwischenperron hat sich die Stadt
Opfikon mit Fr. 96 000.— zu beteiligen.
Das bisherige Bahnhofgeb&ude wird fir
den Gulterverkehr umgebaut.

— Doppelspurige neue Schnellzug-Linie

‘Ziirich — Flughafen —Winterthur— Ost-

schweiz

— Neue einspurige Verhindung Glatt-
brugg—Seebach

Durch den Bau der Flughafenlinie wird
das Trassee der Linie Richtung Kloten in
der Stadt Opfikon von bisher einer auf
vier Spuren erweitert.

Im Bereich Dreispitz bis Glatt trennen sich
die beiden Linien, die Flughafenlinie ver-
schwindet zwischen Glatt und Rohr-
strasse im Erdboden und wird von dort
unterirdisch zum Flughafenbahnhof ge-
fiihrt. Die Klotenerlinie Uberfahrt Gber der
Glatt die Flughafenlinie, im Bereich der
Riethofstrasse erreicht sie das bisherige
Trassee und flhrt von dort einspurig wei-
ter Richtung Kloten,

Im Bereich der stirksten Uberbauung, un-
gefdhr von der Kreuzung mit der Biila-
cherlinie an bis zur Dreispitzstrasse, ver-
lauft das gemeinsame Bahntrasset in
einem rund 30 Meter breiten Einschnitt.
Dadurch konnen die beiden Bahnlber-
gange Schaffhauserstrasse und Giebel-
eichstrasse aufgehoben werden.

‘Dieser Vorteil ist um so gewichtiger, als in

Zukunft vier Geleise vorhanden sein wer-
den, wo bisher ein einziges durchfiihrte.

3. Die Haltestelle Opfikon

Wie bereits erwahnt, besteht die Maglich-
keit, an der Klotenerlinie zwischen Schaff-
hauserstrasse und Giebeleichstrasse eine
Haltestelle einzubauen. Die Haltestelle
Opfikon wird als unbediente Station vor-
gesehen. Es wird also kein Stationsperso-

.

nal vorhanden sein, eine Bedienung fiir
den Gepack- und Giiterverkehr ist daher
ausgeschlossen. Die Erschliessung ist von
der Schaffhauser- und von der Giebel-
eichstrasse her durch Rolltreppen, Trep-
pen und einen Lift vorgesehen.

4. Die Moglichkeit der Uberdeckung
Die Trasseefilhrung im Einschnitt bietet
die Méglichkeit der Uberdeckung und da-
mit folgende Vorzige:

— Erheblicher Immissionsschutz. Zwar
stellt schon die Fiihrung im Einschnitt ge-
geniiber dem heutigen Zustand eine we-
sentliche Verbesserung dar. Es ist jedoch
ganz selbstverstdndlich, dass die Bahn,
die in einem Tunnel verlduft, fiir die Nach-
barschaft wesentlich weniger Stérungen
verursacht.

— Ausnltzung des Landes. Die SBB sind
bereit, der Stadt Opfikon auf dem durch
die Uberdeckung gewonnenen Land das
Baurecht einzurdumen. Auf diese Weise

erhilt die Stadt, die in diesem Zentrum
kein eigenes Land besitzt, eine erhebliche
Landflache von rund 7 000 m2 zu ihrer
Verfligung.

— Maglichkeit einer Arealiberbauung,
sofern die anstossenden Grundeigentii-
mer daran interessiert sind und dabei mit-
wirken.

— Keine weitere Durchschneidung und
Trennung von Wohngebieten.

Die durch die Uberdeckung gewonnene
Flache kann auf verschiedene Arten ge-
nutzt werden. Auch wenn die bereits er-
wahnte Arealiberbauung nicht zustande
kommt, konnen darauf Griinanlagen, Kin-
derspielplatze, zum Teil Parkplatze usw.
errichtet werden. Die Deckenkonstruktion
ist so projektiert, dass darauf héchstens
zweigeschossige Leichtbauten errichtet
werden kodnnen. Bei der Projektierung
wurde bewusst auf eine Konstruktion fir
héhere Gewichte verzichtet, da eine
solche unverhaltnismissig hohe Mehrko-
sten verursacht hitte.

b. Die Kosten

Die Haltestelle Opfikon wurde in verschiedenen Varianten projektiert, die folgende

Kosten verursachen:

— Ohne Geleiseiberdeckung

Bei dieser Variante wiirde lediglich

das Perron mit einem Dach und einer
Wartehalle versehen. Eine spatere Uber-
deckung wire nur mit sehr hohen Mehr-
kosten méglich.

— Mit Geleiselberdeckung

— Mit Vorinvestition fiir
spéatere Geleiseliberdeckung

Nachtraglicher Bau der
Geleiseliberdeckung

Diese Variante hatte den Vorzug, dass die
Stadt im Augenblick weniger stark bela-
stet wiirde, weil die Uberdeckung bei spa-
terer Gelegenheit erstellt werden kénnte.
Der wesentliche Nachteil besteht jedoch
darin, dass die ganze Ldsung schliesslich
rund 2 000 000.— Franken teurer zu ste-

Fr. 3010000.—
Fr. 6390000.—
Fr. 3760000.—
Fr. 4600000.— 8360000.—

hen kommt, als wenn sofort die endgil
tige Lésung verwirklicht wird. Da sich der
Beitrag der Stadt an die Baukosten auf
ungefahr 5 Jahre verteilen wird, scheint
es daher zweckmassig, gleichzeitig mit
dem Bau der Geleise und der Haltestelle
auch die Uberdeckung zu erstellen.



Die Klotenerlinie ist von den SBB einspu-
rig projektiert worden. Die Errichtung der
beiden neuen Stationen Opfikon und
Glattalstrasse bedingen jedoch aus be-
trieblichen Grinden den Bau einer Dop-
pelspur von QOerlikon bis zur Rietstrasse in
Glattbrugg.

An den Baukosten dieser Doppelspur ha-
ben sich der Kanton Zirich, die Stadte
Ziirich und Opfikon ebenfalls zu beteili-
gen. Die SBB schéatzte diese Baukosten
urspriinglich auf Fr. 8 000 000.—, an die
die Stadt Opfikon einen Viertel oder Fr.
2 000 000.— zu leisten hatte. Die spatere
genaue Berechnung ergab jedoch Bauko-
sten zwischen Fr. 11 000 000.— und Fr.
12 000 000.—. Aufgrund weiterer Ver-
handlungen mit den SBB konnte eine Er-
hohung des urspriinglich festgesetzten
Beitrages verhindert werden. Es besteht
die Méglichkeit, dass sich der Beitrag der
Stadt Opfikon wegen des zu erwartenden
Staatsbeitrages an die Doppelspur noch
etwas reduziert.

Der gesamte Beitrag der Stadt Opfikon an
den Bau der Haltestelle, der Uberdeckung
und der Doppelspur ergibt sich demge-
mass wie folgt:

Bau der Haltestelle mit
Geleiseliberdeckung Fr. 6390000.—

Beitrag an den Bau der
Doppelspur, maximal Fr. 2000000.—

Fr. 8390000. —

Dieser Beitrag ist im Sinne einer Pauschal-
abgeltung gedacht, d. h. er wird sich nicht
aufgrund von Projektédnderungen erhéhen
oder reduzieren. Dagegen wird die Bau-
teuerung mitberlcksichtigt, wobei der
Zircher Baukostenindex massgebend
sein soll, Die Beitrage sind in jdhrlichen
Raten zu leisten; nach dem Terminplan ist
die erste Rate im Jahre 1976 fllig.

Fir das Baurecht auf dem uberdeckten
SBB-Areal hat die Stadt Opfikon Bau-
rechtszinsen zu leisten, deren H&he sich
nach der Nutzung des Areals richtet. Von
den SBB kann eine faire Regelung erwar-
tet werden.

6. Und was erhilt die Stadt Opfikon
fiir ihren Beitrag?

Der Beitrag von Fr. 8390000.— stellt far
die Stadt Opfikon eine nicht unbedeu-
tende Belastung dar. Vor allem die Finan-
zierung wird bei der heutigen Lage auf
dem Kapitalmarkt fiir die Behérde beson-
dere Probleme aufwerfen. Die Frage nach
der Gegenleistung ist daher gerechtfer-
tigt.

Einige der Vorziige sind bereits erwihnt
worden: Reduktion der Immissionen, Auf-
hebung von zwei Bahniibergangen, Ge-
winnung nutzbarer Landflache.

Ein wesentlicher Vorzug ergibt sich je-
doch flr unsere Bevolkerung auch noch
aus dem vermehrten Verkehrsangebot.
So werden in Zukunft wesentlich mehr
Verbindungen zur Stadt Zirich und vor al-
lem auch direkte Verbindungen zur Stadt
Winterthur bestehen. Dabei hat die Stadt
Opfikon keine Defizitgarantie in unbe-
stimmbarer Héhe zu leisten, wie dies bei
der U-Bahnvorlage der Fall gewesen
wire, das finanzielle Risiko ist daher aus-
geschaltet.

Bei einer spateren Einfilhrung des S-
Bahnbetriebes wird ein Verkehrsangebot
vorhanden sein, das dem seinerzeit pro-
jektierten U-Bahnbetrieb nicht wesentlich
nachsteht.

Der heute zu leistende Beitrag der Stadt
Opfikon ist als Vorleistung an die kiinftige
S-Bahn zu betrachten und kann spéter
teilweise angerechnet werden.

Zugsverbindungen Glattbrugg
Stand Ende September 1974

Ziirich —Glattbrugg

Glattbrugg —Ziirich
Bilach—Ziirich Kloten—Zlrich
approx. Zeiten
5.42
5.48
6.10
6.36
6.56
7.06
7.29
7.41
8.19
8.51
9.26
10.19
10.45
11.49
12.29
13.22
13.32
13.43
14.14
14.38
14.58
15.50
15.55
16.42
16.55
17.42
17.48
18.37
18.43
19.18
19.25
19.51
20.05
20.42
21.12
22.19
22.30
23.45
23.59

Richtung Bilach Richtung Kloten
approx. Zeiten
5.50
6.29
6.40
7.01
7.21
7.51
8.05
8.43
9.39 10.08
11.02 11.17
12.15 12.21
12.45 13.06
13.51 15.14
15.31
16.27 16.46
17.31 17.39
17.56
18.26 18.36
18.59 19.12
19.50 20.23
20.34
21.24 21.42
22.22
2252
23.10
23.44
23.66

Nach dem Bau der SBB-Station Opfikon
stehen die in den rot schaffierten Feldern
aufgefUhrten Verbindungen zusétzlich zur
Verfligung.

Grosser Gemeinderat und Stadtrat
beantragen, der Vorlage zuzustim-
men.
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