Herrn/Frau/Frl.

Ahstimmungs-

Stadt Opfikon

voriage

An die Stimmberechtigten der Stadt Opfikon

Gestiitzt auf & 10 der Gemeindeordnung wird lhnen nachstehende Vorlage zur Abstim-
mung durch die Urne vorgelegt.

Sie werden eingeladen, die Vorlage zu priifen und am Abstimmungstag, 26. September
1976, Ihre Stimme tiber Annahme oder Verwerfung auf dem Stimmzettel mit Ja oder
Nein abzugeben.

Opfikon, 8. Juli 1976

Im Namen des Stadtrates

Der Schreiber
W. Sommerhalder

Der Prasident
B. Begni

Gemeindeabstimmung
vom 26. September 1976

Bewilligung eines Beitrages von Fr. 6 869 000. — an den Bau der Siidstrasse.

GESAMTKONZEPT

Antrag

{Beschluss des Grossen Gemeindera-
tes vom 5. Juli 1976)

1. An den Bau der Siidstrasse sowie
fiir den Erwerb des Areals der auf-
zuhebenden Thurgauerstrasse wird
ein Beitrag von Fr. 6 869 000.— be-
willigt.

2. Der Kredit erhoht oder reduziert
sich allenfalls um die Anderungen
des Baukostenindexes oder des
Landpreises zwischen dem Auf-
stellen des Kostenvoranschlages
{(Februar 1976) und der Bauausfiih-
rung sowie infolge der anbegehr-
ten Projektreduktion.

Bericht

1. Die Hochleistungsstrassen im
Raum Opfikon

Die einzigartige Lage der Stadt Opfikon
zwischen der Wirtschaftsmetropecle Zi-
rich und dem Interkontinentalen Flugha-
fen Ziirich in Kloten hat zur Folge
— positiv:
dass sie, wie wahrscheinlich keine
zweite Gemeinde in der Schweiz, an
Fernverkehrsanlagen angeschlossen
ist

negativ:
dass sie unter den Immissionen eben
dieser Verkehrsanlagen zu leiden hat.

Sind die jetzt geplanten Hochleistungs-
strassen einmal fertiggestellt, dann wird
man in Opfikon auf eine Autobahn fahren

Flughafe

und dann praktisch die ganze Schweiz auf
Autobahnen erreichen kdnnen:

nach Westen:

Bern / Westschweiz / Basel
nach Stden:

Graubiinden / Ostschweiz
nach Norden:

Flughafen / Schaffhausen

Die verschiedenen Strassenzlige und die
fiir Opfikon wesentlichen Anschlisse sind
im beiliegenden Plan 1 dargestellt.
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2. Die N 20 (Nordumfahrung Ziirich)

2.1 Allgemeines
Die als Ost-West-Verbindung vorgese-

hene Nationalstrasse N 1 endet vorlaufig’

im Osten bei der Aubriicke und im We-
sten beim Hardturm. Durch die Stadt Zi-
rich muss sich der Verkehr noch mehr
oder weniger miihsam durchzwangen.
Bestand friher die Auffassung, es ge-
niige, wenn Autobahnen als Verbindun-
gen von Stadt zu Stadt gebaut wiirden,
stellte 1966 ein Ziircher Nationalrat fest,
dass dies nicht zutraf, und er forderte da-
her in einer Motion, das Nationalstrassen-
netz durch einen nordlichen und westli-
chen Autobahnring um Zirich zu ergén-
zen. Dieser wichtige Nationalstrassenab-
schnitt wurde jedoch erst am 23. Juni
1971 von der Bundesversammlung in das
Nationalstrassennetz aufgenommen.

Es ist nun vorgesehen, beim Anschluss
Weiningen eine Westumfahrung Zirichs
anzuschliessen, die bei Birmensdorf in die
N 4 Richtung Luzern einmiindet. Die fir
Opfikon bedeutsamere Nordumfahrung
zweigt ebenfalls in Weiningen von der N 1
ab, unterquert den Gubrist in einem
Tunnel, umfahrt Zurich-Affoltern, gelangt
zwischen Seebach und Glattbrugg zur
Schaffhauserstrasse, durchquert das
Oberhauserriet und wird mit dem An-
schlussbauwerk Au an die N1.9.2 (Auto-
bahnverbindung Flughafen — Verkehrs-
dreieck Wallisellen) angeschlossen (Plan
2).

2.2 Die N 20 im Raum Opfikon

Bei den ersten Autobahnprojekten waren
verschiedene negative Auswirkungen
noch nicht bekannt. Man stltzte sich auf
ausldndische Vorbilder, die haufig weit
weg von Wohngebieten durchflihrten und
daher keine Larmprobleme darstellten,
Die N 20 wurde im Gebiet der Gemeinde
Opfikon als Hochstrasse projektiert, die
von der Hohenstiegeln auf 6 bis 7 Meter
hohen Stltzen quer iiber das Oberhauser-
riet zum Anschlussbauwerk Au vorgese-
hen war,

Aufgrund neuerer Erkenntnisse und der
Interventionen des Gemeinde- bzw.
Stadtrates von Opfikon wurde die ur-
spriinglich als Hochstrasse konzipierte
Nordumfahrung im Gebiet der Stadt Opfi-
kon als Tiefstrasse projektiert. Die Strasse
soll nun vom Verzweigungsbauwerk Froh-
biihl an tiefergelegt werden, in einem 4 bis
6 Meter tiefen Einschnitt die Schaffhau-
serstrasse unterqueren, zwischen Stiitz-
mauern und Ddmmen absinken bis zu den
Geleiseanlagen der SBB im Oberhauser-
riet, wo sie in einem 375 Meter langen
Tunnel verschwindet und im Oberhauser-
riet wieder zwischen Dammen langsam
ansteigt, um die Glatt zu Gberqueren und
in die Anschlisse Richtung Flughafen
und Aubriicke liberzugehen. Bei einer frii-
her gepriiften Variante hitte die Uberdek-
kung im Bereich der Hauser bei der Stel-
zen das Anheben der Thurgauerstrasse
erfordert. Bei der jetzt zur Ausfiihrung
vorgesehenen Variante soll der Verkehr
der Thurgauerstrasse ab Stelze durch die
Sudstrasse, die parallel zur N 20 Richtung
Glatt fihrt, aufgenommen werden. Auf
diese Weise kénnen auch die friher im
Bereich des Friedhofes Halden vorgese-
henen Anschliisse im Verkehrsdreieck Au
eingegliedert werden, was den Glattraum
von zusdtzlichen Betonkonstruktionen
entlastet. (Plan 3)

3. Die Siidstrasse

3.1 Bediirfnis

Wie spéater noch zu sehen sein wird, be-
steht im Zusammenhang mit dem jetzt
vorliegenden Konzept die Moglichkeit, die
Thurgauerstrasse von der Stelze bis zur
Einmiindung in die Flughafenautobahn
aufzuheben, was fiir die Stadt Opfikon er-
hebliche Vorteile bietet. Fiir den Verkehr,
der jetzt dieses Teilstlick beniitzt, muss je-
doch eine andere Verbindung geschaffen
werden. Hierflr ist die neue Sidstrasse
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N 20 bis zum Verzweigungsbauwerk Au
fuhrt und dort an die Flughafenautobahn
angeschlossen wird. Die Stdstrasse dient
im Lokalstrassennetz damit auch dem
Querverkehr Wallisellen—Riimlang und
dem Verkehr aus dem Oberhauserriet in
Richtung Stadt Zirich, Wallisellen— Ost-
schweiz und Flughafen.

3.2 Projekt

Urspriinglich, d.h. als die N 20 noch als
Hochstrasse konzipiert war, war vorgese-
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strasse zu flihren. Diese Lésung hatte den
grossen Vorteil gehabt, dass flr die Siid-
strasse kein eigenes Land benétigt wor-
den wire. Im Hinblick auf den nun als we-
sentlich erachteten Immissionsschutz
musste es in Kauf genommen werden, fiir
die Siidstrasse ein eigenes Trassee zu er-
stellen, das parallel zur Nationalstrasse
fiihrt. Auf diese Weise dienen die Schall-
schutzmassnahmen der Autobahn teil-
weise auch fur die Sltdstrasse.

Die Siidstrasse we:st eme Lange von ca.
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zung in der Stelzen mit der Walliseller-
strasse und mit der Flughafenautobahn.
Auf diese Weise kénnen die Verkehrs-
strome aus Wallisellen Richtung Unter-
land, die heute Glattbrugg durchqueren,
direkt auf die {von der Stadt Zirich in
ndchster Zeit zu erstellende) Glattalstrasse
abgeleitet werden. Der Verkehr aus dem
Oberhauserriet findet Anschluss an den
Flughafen,

Ferner wird mit der Stdstrasse derjenige
Verkehr abgeleitet, der heute die Thur-



In der Breite entspricht die Stidstrasse ungeféahr der Thurgauerstrasse:

1 Bankett =10m

2Spurena3bm =70m Fahrbahnbreite Richtung Osten

2 Spurena3bm =7,0m Fahrbahnbreite Richtung Westen

1 Mittelstreifen a 20m

1 Trennstreifen a 2,0m {Grinstreifen, Gehwegabtrennung)
1 Trottoir und Radweg 4,0m slidseitig

1 Bankett 05m

Total 235 m

Uber die Dimensionierung des Trottoirs und des begriinten Mittelstreifens wird im Auf-
trag des Grossen Gemeinderates noch verhandelt.

3.3 Bauzeit

Da nach Angaben der kantonalen Baudi-
rektion mit dem Bau der N 20 im Jahre
1977 begonnen wird, hat der Entscheid,
ob die Thurgauerstrasse im ostlichen Teil-
stick aufgehoben wird, einen wesentli-
chen Einfluss auf das Ausfiihrungsprojekt
der Nationalstrasse (Abhangigkeiten Bau-
phasen und Provisorien).

Der Bau der N 20 und damit auch der
Stlidstrasse ist in den Jahren 1977 — 1981
vorgesehen.

3.4 Vor- und Nachteile

Wie bereits erwahnt, ist die Siidstrasse ab
Kreuzung Stelze als Ersatz der Thurgauer-
strasse vorgesehen. Auf diese Weise kann
der larmintensive Verkehr aus der Wohn-
zone langs der Thurgauerstrasse abgelei-
tet werden, was mithilft, dieses Gebiet
wieder wohnlicher zu gestalten. Gleichzei-
tig kann der Knotenpunkt Stelze, der
heute insgesamt sechs Strassenziige mit-
einander verkniipft, vereinfacht werden.
Durch die Aufhebung der Thurgauer-
strasse fallen auch die beiden Anschluss-
bauten beim Tennisplatz weg, bzw. die im
Bereich des Friedhofes vorgesehene neue
Auffahrt kann weggelassen werden, was
fiir den Glattraum mit Bad, Schulanlage,
Friedhof und Kirche nur férderlich sein
kann.

Ein nicht unwesentlicher Vorteil liegt auch
darin, dass die Wallisellerstrasse ganz er-
heblich vom Durchgangsverkehr entlastet
werden kann.

Wie jede neue Ldsung weist auch diese
nicht nur Vor-, sondern auch Nachteile
auf. Als wesentlichster Nachteil zu be-
trachten ist die Tatsache, dass nun fiir die
Sldstrasse auf separatem Land ein eige-
nes Trassee erstellt werden muss. Dies ist
umso bedauerlicher, als das Gemeindege-
biet von Opfikon ohnehin {berdurch-
schnittlich stark mit Strassenflichen be-
deckt ist. Anderseits wird der Nachteil
etwas gemildert durch den Umstand, dass
die Stadt Opfikon eine der Sidstrasse
entsprechende Landfldche von der aufzu-
hebenden Thurgauerstrasse zuriickerhalt,
die auch wieder einer anderen Nutzung
zugefihrt werden kann.

Gesamthaft gesehen, kann festgestellt
werden, dass die nun zur Ausflhrung vor-
gesehene Variante der Stadt Opfikon we-
sentlich grissere Vorteile als Nachteile
bietet.

3.5 Immissionsschutz

Gestiitzt auf L&rmmessungen an der heu-
tigen Thurgauerstrasse wurde ein Gut-
achten erarbeitet, das zeigt, dass ein an-
genehmes Wohnen ohne Larmschutz-
massnahmen in einem Bereich von 100 m
entlang der Strasse nicht mehr maéglich
ist. Nun liegen aber gerade in jenen Ge-
bieten Zonen mit hohen Ausnltzungen.
Nach der frGheren Planung, d.h. mit
Thurgauerstrasse, wire eine vom Larm
umspiilte Insel entstanden. Zwischen den
Strassen und den ersten Bauten hatte der
erwdhnte Abstand von 100 m eingehalten
werden miissen. Die néachste Bautiefe,
durch den Larmschatten der ersten etwas
abgedeckt, hatte etwas hoher gebaut
werden kénnen. Da das Dreieck, gebildet
aus Thurgauerstrasse/N 20 und N1.11.1
aber klein ist, wére flir die stadtebauliche
Gestaltung kein Spielraum mehr gewe-

sen. Aus der Sicht des Umweltschutzes
drangte sich die Fernhaltung des Verkehrs
vom Gebiet Thurgauerstrasse geradezu
auf. Mit der nun vorgeschlagenen Stras-
senflhrung kénnen ca. 10 ha Wohnzo-
nenland vom Strassenlarm verschont wer-
den. (Plane 5und 6, s. Seite 4)

Die Nordumfahrung wird, wie bereits er-
wahnt, soweit als méglich in Tieflage ge-
fuhrt. Wo dies nicht mdglich ist oder noch
nicht genigt, werden zuséatzlich Schutz-
wille errichtet, die den Larm von den da-
hinterliegenden Wohnzonen fernhalten.
Diese Schutzwille schirmen auch vom
L&rm der Siidstrasse ab.

Es ist gepriift worden, ob die Nordumfah-
rung im Bereich des Oberhauserrietes auf
eine langere Strecke ilberdeckt werden
kénnte. Es ware — mit Ausnahme des
Anschlussbauwerkes, das auf jeden Fall
Uber der Glatt errichtet werden muss —
technisch moglich gewesen, den Tunnel
zu verlangern. Die der Stadt Opfikon fir
diese Verbesserung erwachsenden Ko-
sten wvdren aber derart hoch gewesen,
dass sie in keinem Verhé&ltnis zum zusétz-
lichen Immissionsschutz gestanden wa-
ren. Die vorliegende L6sung stellt das op-
timale Verhéltnis zwischen Aufwand und
Nutzen dar.

4. Kosten und Finanzierung

Das hiervor beschriebene Gesamtkonzept
stellt ein Gemeinschaftswerk des Bundes,
des Kantons Ziirich und der Stadt Opfikon
dar. Kann es in dieser Art verwirklicht
werden, dann entstehen dem Bund beim

Grundvariante

(wird bei Ablehnung der Vorlage ausgefiihrt)

Legende:

Nationalstrassenbau gewisse finanzielle
Vorteile, die er in vollem Umfang der
Stadt Opfikon zukommen ldsst. So
miisste der Bund bei der urspriinglichen
Variante entlang der Autobahn einen Flur-
weg erstellen und ferner die Oberhauser-
strasse verlegen und liber die neue Auto-
bahn Gberfiihren, damit wieder ein An-
schluss zur Wallisellerstrasse hergestellt
wird. Durch den Bau der Sidstrasse kann
der Flurweg weggelassen werden, an-
stelle der Verlegung der Oberhauser-
strasse ist nur eine Fussgidngertberflih-
rung Uber die Autobahn nétig.

Die Gegeniiberstellung der beiden Varian-
ten ergibt aufgrund des Kostenvoran-
schlages eine Baukostendifferenz zula-
sten der Stadt Opfikon von Fr. 977000. —.
Diese entspricht 46 % der Gesamtkosten
der Stdstrasse von Fr. 2131000, —.

Ahnlich verhalt es sich mit dem Lander-
werb, Die Sudstrasse wird im Interesse
der Stadt Opfikon erstellt. Die Stadt Opfi-
kon muss daher fiir den Landerwerb auf-
kommen. Fiir dieselbe Landerwerbs-
summe, die fir die Siidstrasse notwendig
ist, erhalt die Stadt Opfikon realisierbares
Land an der Thurgauerstrasse gratis. Das
verbleibende Restland ist durch Opfikon
zu Gbernehmen. Die genauen Kaufpreise
stehen erst nach Abschluss der Lander-
werbsverhandlungen fest, die gleichzeitig
mit der Expropriation fiir die N 20 statt-
finden.

Der Beitrag der Stadt Opfikon fiir den Bau
der Siidstrasse und ihre Anpassung an
das iibergeordnete Strassennetz setzt
sich wie folgt zusammen:

— Anteil Baukosten Fr. 977000.—
— Anteil Landerwerb Fr. 5892 000, —
Beitrag total Fr. 6 869 000. —

Im Finanzplan 1975— 1979 wurden Netto-
baukosten von Fr. 6 000 000.— vorgese-
hen, die sich auf die Jahre 1977 bis 1979
gleichmadssig aufteilen. Da sich aber nach
Angaben der kantonalen Baudirektion die
Bauzeit liber die Jahre 1977 bis 1981 er-
streckt, sind die Zahlungsraten auch auf 5
Jahre aufzuteilen.

Vom zu erwerbenden Land fiir die Stid-
strasse sind bereits ca, 2140 m2 im Werte
von Fr. 580000, — im Besitze der Stadt
Opfikon.

1. Neue Ausfahrtim Gebiet Friedhof

2. Umzubauende Einfahrt im Gebiet Tennisplatze

3. Oberhauserstrasse mit Uberfiihrung (iber Autobahn
4. Flurweg entlang N 20 (Anstelle der Siidstrasse)

Plan 4

5. Was geschieht, wenn der Stimm-
biirger Nein sagt?

Sollte die Stimmbiirgerschaft den Kredit
fiir die Beteiligung der Stadt Opfikon am
Gemeinschaftswerk ablehnen, dann wir-
den Bund und Kanton die Grundvariante
erstellen, die keine Riicksicht auf die Be-
dirfnisse der Stadt Opfikon nimmt. (s.
Plan 4) Anstelle der Stdstrasse wiirde die
Thurgauerstrasse bestehen bleiben, dem
neuen Autcbahnteilstiick entlang wiirde
ein Flurweg erstellt, und die Oberhauser-
strasse wiirde umgeleitet und in der Au
wieder an die Wallisellerstrasse ange-
schlossen. Im Bereich des Friedhofes
wiirde eine Anschlussrampe von der Flug-
hafenautobahn an die Thurgauerstrasse
erstellt. Wohl kdnnte spater noch auf die
Winsche der Stadt Opfikon eingetreten
werden, doch misste diese fir die hiervor
erwdhnten Bauten, die in diesem Fall als
Provisorien zu betrachten waren, und far
die Hebung der Thurgauerstrasse in der
Stelze aufkommen, was allerdings fur die
Stadt Opfikon mehr als die doppelten Ko-
sten der vorgeschlagenen Lésung ausma-
chen wiirde.

Friher oder spater misste auch ein Ersatz
flr die Sudstrasse im Oberhauserriet er-
stellt werden, doch kénnte dieser nicht
mehr organisch in das (ibergeordnete
Strassennetz eingefligt werden.

6. Schlusswort

In der heutigen Zeit stellt der durch die
Stadt Opfikon zu leistende Beitrag von
nahezu 7 Mio. Fr. eine erhebliche Bela-
stung dar. Dabei darf jedoch nicht ausser
acht gelassen werden, dass mit diesem
Beitrag ein einwandfreies Verkehrskon-
zept mit gutem Immissionsschutz ge-
schaffen werden kann, Spater wére auch
unter Einsatz wesentlich grésserer Mittel
ein nicht mehr annéhernd so gutes Resul-
tat zu erzielen.

Grosser Gemeinderat und Stadtrat
beantragen, der Vorlage zuzustim-
men.
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Larm fiir Wohnen unzumutbar

whulnschbare Grenze fiir Wohnzonen

Schallschutz wiinschbar an bestehenden Wohnungen,

Neuwohnungsbau nicht wiinschbar

zumutbare Grenze flir Wohnzonen

Keine Immissionen von Hochleistungsstrassen
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