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Zusammenfassung
Verkehrliche und planerische Ausgangslage

Mit der unmittelbaren Nahe zur Stadt Zilrich besitzt die Stadt Opfikon eine gute raumliche und ver-
kehrliche Ausgangslage, um eine kunftige nachhaltige Siedlungs- und Mobilittsentwicklung zu for-
dern und den kommunalen Veloverkehr auf dem gesamten Stadtgebiet zu integrieren. In der Stadt
Opfikon sind verschiedene Planungen fiir die kunftige Entwicklung vorhanden. Fur den Veloverkehr
von Bedeutung sind das stadtebauliche Leitbild der Schaffhauserstrasse, die Planung der Airport Re-
gion und der Fil Bleu.

Vorgehen und Erkenntnisse

1. Auf dem Stadtgebiet sind Gber zehn kommunale, regionale und nationale Verbindungen festgelegt
oder geplant. Viele Festsetzungen sind jedoch veraltet und entsprechen nicht mehr den aktuellen
Beduirfnissen. Die Velobefahrung vor Ort hat die Erkenntnis gebracht, dass die wenigsten Routen
signalisiert sind und nicht als Velorouten gepflegt werden.

2. Das erarbeitete Leitbild zeigt den kinftigen rAumlichen Aufbau des Velonetzkonzepts. Es ist hie-
rarchisch aufgebaut nach den drei Verbindungstypen Hauptrouten, Quartierrouten und Quartierer-
schliessung. Erganzend dazu kann durch das vorliegende Anforderungsprofil gewahrleistet wer-
den, dass das Velonetz allen Bedurfnissen der einzelnen Einsatzzwecke entspricht.

3. Das kommunale Velonetzkonzept I6st die Anliegen des kommunalen Veloverkehrs. Es konzentriert
sich auf Massnahmen innerhalb des stadtischen Netzes. Anknupfungspunkte zu den Nachbarge-
meinden werden aufgezeigt. Die Hauptrouten verlaufen mehrheitlich auf den Gibergeordneten Kan-
tonsstrassen und verbinden die Stadt Opfikon mit den Nachbargemeinden. Die Quartierrouten ver-
knupfen die Quartiere untereinander. Mit der dritten Ebene Quartiererschliessung wird ein feinma-
schiges und hindernisfreies Quartiernetz angestrebt.

4. Durch das vorhandene Strassennetz ist es mdglich, mit einfachen effektiven Massnahmen ein fla-
chendeckendes Angebot fur alle Velofahrenden umzusetzen. Fir die fortlaufende Umsetzung des
Velonetzes ohne die grossen Infrastrukturprojekte sind ein Investitionsvolumen von CHF 1.4 Mio
erforderlich. Es wird eine Realisierung Uber die nachsten ca. zehn Jahre vorgeschlagen, was Auf-
wendungen von ca. 100‘000.- CHF pro Jahr auslést.

Laufende Paket 1 Paket 2 Paket 3
Massnahmen 2017 — 2018 2019 - 2020 2021+
Stadt Opfikon CHF 33'400.- CHF 650'000.- CHF 310°000.- CHF 435'000.-

5. Der Planungsprozess wurde durch den Einbezug von Entscheidungstrager, Gremien, Politik und
der Bevdlkerung breit abgestitzt und begleitet. Die Bevélkerung, Pro Velo, der Kanton Zirich, die
Zurcher Planungsgruppe Glattal (ZPG) sowie einzelne Nachbargemeinden haben zur Planung
Stellung genommen. Die Antrdge und Wirdigungen sind in das Konzept eingeflossen.

Weiteres Vorgehen

Mit dem Stadtratsgeschéft vom 8. November 2016 wurde das kommunale Velonetzkonzept beschlos-
sen. Damit wird eine gute Basis fir die Entwicklung eines attraktiven und flachendeckenden Velonet-
zes in Opfikon gelegt. Die umfassende Netzkonzeption unterstiitzt das langfristige Ziel der Stadt
Opfikon, den Veloverkehr zu férdern. Es wird empfohlen, die Veloplanung als nachster Schritt behor-
denverbindlich festzulegen. Der kommunale Richtplan Verkehr aus dem Jahr 1998 soll entsprechend
revidiert werden. Das vorliegende Velonetzkonzept dient dabei als Vorlage.
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1 Einleitung

11 Verkehrliche Ausgangslage

Mit der unmittelbaren Nahe zur Stadt Zirich und zum Flughafen Zirich besitzt die Stadt Opfikon eine
gute rdumliche und verkehrliche Ausgangslage fir eine kinftige nachhaltige Siedlungs- und Mobili-
tatsentwicklung. Opfikon bietet fur die Uber 18‘000 Einwohner sowie 20‘'000 Beschéftigten gute Vo-
raussetzung als Stadt der kurzen Wege. Bspw. ist die Glatthofkreuzung im Zentrum von Opfikon in 10
Velominuten fur das gesamte Stadtgebiet erreichbar. Zu den Standortfaktoren zahlen:

= Dichter S-Bahn-Takt in Richtung Stadt Zurich und Grossraum Zurich
15'-Takt Bahnhof Glattbrugg (S9, S15), 30‘-Takt Bahnhof Opfikon (S7)

= Tramlinie 10 mit 7.5'-Takt Flughafen — HB Zurich,
Tramlinie 12 mit 15°-Takt Flughafen — Bahnhof Stettbach

= Ortsbusse verkehren im 10‘-Takt resp. 15°-Takt (z.T. verdichtet, 7 '%'-Takt)

= Leistungsféhiges Hauptstrassennetz (Schaffhauserstrasse 11‘000 Fahrzeuge pro Tag,
Walllisellerstrasse 13°‘000 Fahrzeuge pro Tag) !

WALLISI

Erreichbarkeiten

mmmi 5 Velominuten ab Kreisel Glatthofkreuzung
=== 10 Velominuten ab Kreisel Glatthofkreuzung f;“
=== 15 Velominuten ab Kreisel Glatthofkreuzung {b',

Abbildung 1: Ubersicht Perimeter, Stadtgebiet, Erreichbarkeit

! DTV-Zahlen aus dem GIS-Portal Kanton Ziirich (www.gis.zh.ch), Verkehrsmessstellen MIV, Stand: 25.03.2015, Abgriff; Januar 2016

Seite 5



Stadt Opfikon / Kommunales Velonetzkonzept /
Schlussbericht

1.2 Planerische Ausgangslage

In der Stadt Opfikon sind verschiedene Planungen fur die kinftige Entwicklung vorhanden. Fir den
Veloverkehr von Bedeutung sind das stédtebauliche Leitbild der Schaffhauserstrasse, die Planung der
Airport Region und der Fil Bleu. Weiter hat Opfikon das Label Energiestadt. Als Energiestadt fordert
Opfikon erneuerbare Energien, setzt auf eine effiziente Nutzung der Ressourcen und umweltvertragli-
che Mobilitat (Veloverkehr).

Im laufenden Stadtentwicklungskonzept 2012+ sind u.a. Ziele zu Mobilitat + Verkehr definiert. Fir den
Veloverkehr relevant sind:

= Ziel Nr. 7 Langsamverkehrsverbindung Arbeitsplatzgebiet — Fabrikstrasse - Glatthofkreuzung
Als integraler Bestandteil der Aufwertung des Zentrums Glatthofkreuzung wird eine attraktive
Langsamverkehrsverbindung zwischen dem Arbeitsplatzgebiet (Cher), der Fabrikstrasse und der
Glatthofkreuzung geschaffen.

= Ziel Nr. 18 Velonetz Opfikon Es wird ein attraktives Velonetz konzipiert und realisiert. Das Velo-
netz orientiert sich an der Glatt, Oberhausstrasse, Talackerstrasse und Giebeleichstrasse und ist
auf die OV-Knoten ausgerichtet. Bestehende Liicken im Velo- und Fussgangerwegnetz werden
geschlossen und die Beschilderung optimiert.

= Ziel Nr. 20 Velovermietung Es wird das Potential fiir eine Velovermietung an zentralen Punkten
(Bahnhofe, Stadthaus, Hotels, lokale Zentren) abgeklart. Fir die Umsetzung werden Projektpartner
(z.B. Hotels) identifiziert und die Zusammenarbeit mit ,glow das Glattal“ gesucht.

Kantonaler Velonetzplan Ziirich

Das Veloforderprogramm des Kantons Zurich hat das Ziel, den Anteil des Veloverkehrs am Gesamt-
verkehr zu erhéhen. Eine zentrale Massnahme ist dabei der Velonetzplan. Der Hauptfokus liegt dabei
auf dem Alltagsveloverkehr. Die Veloinfrastruktur wird in die drei Typen Nebenverbindungen, Haupt-
verbindungen und Veloschnellrouten (Pilotprojekt) unterteilt. Auf dem Stadtgebiet von Opfikon sind
Veloschnellrouten und Nebenverbindungen vorgesehen.

Alltagsvelonetz
=== \/eloschnellroute

e Hauptverbindung

====_Nebenverbindung

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem
kantonalen Velonetzplan [2]
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1.3 Planungsinstrument

Die nachstehende Grafik zeigt einen Uberblick und die Einordnung des kommunalen Velonetzkon-
zepts in die bestehenden Planungsinstrumente. Das kommunale Velonetzkonzept soll die Grundlage
fur den behdrdenverbindlichen Verkehrsrichtplan stellen und bei der anstehenden Revision des kom-
munalen Richtplans einfliessen und behdrdenverbindlich festgesetzt werden.

Langfristige Raumentwick-

Gesamtverkehrskonzept Kantonaler Velonetzplan Kantonaler Richtplan
lungsstrategie

RegioROK Glattal regionales Gesamtver- i Fil Vert, regionale Velofrei-

mit Zukunftshild 2050 kehrskonzept i zeitrouten Regionaler Richtplan

REGIONAL | KANTONAL

Stadtentwicklung 2012+

Raumentwicklungskonzept REK, Teil Verkehr

Kommunales
Velonetzkonzept

Kommunaler Richtplan

KOMMUNAL

STRATEGIE/LEITBILD RICHTPLAN

Abbildung 3: Schema Planungsinstrumente - Einordnung kommunales Velonetzkonzept (Quelle: Stadt Opfikon)

1.4 Auftrag

Die Stadt Opfikon méchte ein kommunales Velonetzkonzept erarbeiten, um den Fuss- und Velover-
kehr im Stadtgebiet zu férdern und attraktiv erscheinen zu lassen. ewp wurde beauftragt, ein entspre-
chendes integrales Konzept auszuarbeiten. Dabei werden die Anliegen ganzheitlich geldst. Das Velo-
netz konzentriert sich auf Massnahmen im stadtischen Netz und bertcksichtigt Schnittstellen mit den
Ubergeordneten Vorhaben, wie bspw. der kantonalen Velonetzplanung. Im Rahmen der Erarbeitung
des Velonetzkonzepts werden nachfolgende Fragenstellungen behandelt:

= Bestand
Welche Velorouten in Opfikon liegen theoretisch vor?

= Leitbild und Anforderungsprofil Veloverkehr
Wie soll das kinftige Velonetz aufgebaut sein? Wer nutzt wann das Velo und was sind die Anfor-
derungen sowie die Netzhierarchie daftir?

= Analyse
Wo bestehen Schwachstellen im Velonetz und wo hat das Verkehrsnetz im Stadtgebiet Potentiale?

= Bestehende Infrastruktur
Welche Veloinfrastrukturen sind bereits vorhanden? Genligend diese den Anforderungen?

= Velonetzkonzept
Wie kann das Leitbild auf das Strassennetz umgelegt werden? Wie sieht ein flachiges Velonetz
aus?

= Massnahmen
Was muss geschehen, um das Velonetzkonzept umzusetzen? Wie sind die Verantwortlichkeiten
und die zeitlichen Etappen und wie werden die Schwachstellen behoben?

= Zukunftsbild ,,Velo-Stadt*
Wie konnte das Velonetz in Opfikon aussehen, wenn sich das Verkehrsverhalten der Bevolkerung,
im Hinblick auf nachhaltige Siedlungs- und Mobilitdtsentwicklung, im Laufe der Zeit wandelt?
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15 Ablauf Planungsprozess

Der Planungsprozess lasst sich in folgendem Ablaufschema zusammenfassen.
o - Velo-Befahrung Stadtgebiet
Ubergeordente Analyse - erster Augenschein
- Bestandesaufnahime bestehendes Vefonetz
" - Leitbild afs Vision / Strategie
Leitbild - Anforderungsprofit
- spezifische Begehungen vor Ort
Detailanalyse - Schwachstelien- / Potentialanalyse
- Schulwegbefragung
- Grundsétze
Zielsetzung - Wirkungsziete
- Umsetzungsziefe
Exiurs T —— - Konzeptentwickiung anhand [ eitbild
Zukuftsbild , Velo-Stadt” e R - Massnahmenpianiung
iWorkshop) P - Umsetzuing (MN-Pakete. Budget)

- Tag der offenen Ty

o e - Seniorenaniass
Partizipation - . Danke-Aklin"

- Websiteaultritt / Opfiker Stadt-Anzeiger

£ 3 . - Efnbfnduﬁg Rﬂckmefdungen aus Pam'zipation
Uberarbeitung - Mitwirkungsbericht

: - Berichterstatfung
Dekumenigtion - Schiussiiberarbeitung

- Schiusshericht
- Pldne
- Massnahmenbistter

Abbildung 4: Prozessablauf mit aufgelisteten Inhalten je Phase

Wahrend dem ganzen Planungsprozess fand ein enger Austausch zwischen der Stadt Opfikon und
dem Auftrag nehmenden Biiro ewp AG Effretikon statt. In mehreren Sitzungen im Projektteam sowie
einem Austausch mit der Projektsteuerungsgruppe (vgl. Impressum u. Kapitel 8), konnten Prozess-
fortschritte effizient erreicht werden und ein qualitativ hochwertiges Velonetzkonzept erarbeitet wer-
den.
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1.6

[1]

2]
[3]
[4]
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]
[10]

[11]
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2 Ubergeordnete Analyse

2.1 Bestehendes Velonetz

Auf dem Stadtgebiet sind Uber zehn kommunale, regionale und nationale Verbindungen festgelegt
oder geplant. Viele Festsetzungen sind veraltetet und entsprechen nicht den aktuellen Bedurfnissen.
Bspw. datiert der behdrdenverbindliche kommunale Verkehrsrichtplan Veloverkehr das Jahr 1998.
Zudem sind die wenigsten der Routen signalisiert und werden als Veloroute gepflegt. Der Zustand der
meisten Velorouten ist nicht gezielt auf velofreundliche Ausgestaltung ausgelegt.

4
B

Festsetzungen

Schweizmobil - Nationals Route (5 Mittefland-Routa)
Schweizmabil - Regionale Route (29 Glatl-Rouls)

Regi R Verkehr - b Route

Kommunaler Richtplan Verkehr, Tell Radwege - bestehande Route
GIS Zurich - Verbindungsoute

Masterpian Velo Stact Zorich - Hauptrouts

Geplante Routen / Empfehlungen
Kantonaler Velonetzplan - Veloschnefroute
Ka v plen - Neb g
Reglonaler Richtplan Verkehr - gap Route
Kommunaler Richtplan Verkehr, Tell Radwege - geplante Route
Freizelt- ! Glattal - fohiena Route

VCS Velckarte ZUrich - durch den VCS empfohlene Route
Map Zarich mit Velo - empfohlene Route

Map Zarich mit Velo - I de | g fOr R

Abbildung 5: festgesetzte Routen
~ (vgl. Anhang A)

2.2 Attraktoren

Attraktoren bilden wichtige Zielpunkte im Alltag und sollten daher auch gut mit dem Veloverkehr er-
reichbar sein. In den Planunterlagen sind die Attraktoren als Piktogramme dargestellt. Die nachfol-
gende Auswahl bietet eine Ubersicht.

Wohn- und
Arbeitsplatzgebiete*

Bahnhofe
Tramhaltestellen

Einkaufeinrichtungen

Schulen Sportanlagen

M [

= Zentrum .
= Opfikon .
= Glattbrugg .
= Flughafen .
= Oberhausen .
= Glattpark .

Opfikon .
Glattbrugg

Balsberg
Lindberghplatz .
Bauler

Glattpark

Fernsehstudio

Glattbrugg Zentrum .
(Coop- und Migros)

Schaffhauserstrasse
(Post, Tankstellen, Aldi) *

Glattpark
(Coop, Migros usw.)

Halden = Frei- und Hallenbad

Lattenwiesen

Mettlen

Bruggwiesen
= Sportanlage Au

= Tennisplatze

* Definierte Quartierzellen im Leitbild (vgl. Kap. 3.1 Leitbild)
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3 Leitbild und Anforderungsprofil

3.1 Leitbild

Das Leitbild zeigt den kiunftigen raumlichen Aufbau des Velonetzkonzepts. Dabei wird das Stadtgebiet
in einzelne Quartierzellen (Wohn- und Arbeitsplatzgebiete) unterteilt, welche spezifisch auf den Velo-
verkehr ausgerichtet sind. Die Quartierzellen Zentrum, Opfikon, Glattbrugg, Flughafen, Oberhausen
und Glattpark leiten sich aus Abgrenzungen durch Strassen, Nutzungen etc. ab.

= Zentrum: Bahnhof Opfikon und Glattbrugg, Konzentration von 6ffentlichen Nutzungen
entlang Schaffhauserstrasse inkl. Glatthofkreuzung

= Opfikon: ursprunglicher Dorfkern, auf Hugel gelegen

= Glattbrugg: Ortsteil Glattbrugg

= Flughafen: Airport Region mit Kloten Balsberg

= Oberhausen: Wohngebiet zwischen Thurgauerstrasse und Al

Das Leitbild ist hierarchisch aufgebaut nach drei Verbindungstypen.
= Hauptrouten, sind Ubergeordnete Verbindungen mit Ankntipfung an die Nachbargemeinden.

= Quartierrouten, sind lokale Verbindungen. Die Quartierrouten verkniipfen die einzelnen Quartier-
zellen miteinander. Dieser Verbindungstyp bildet das lokale Velonetz in Opfikon und verbindet die
erwahnten Attraktoren untereinander.

= Quartiererschliessung, beinhaltet das ganze Strassennetz und tbernimmt hauptséachlich die Fei-
nerschliessungsfunktion von Grundstiicken und Zugéangen. Dieser Verbindungstyp beinhaltet alle
offentlichen Strassen und wird im Velonetzkonzept daher nicht als einzelne Linien festgesetzt.

SUriang FlLg -3ten

0- Hauptverhindung, Obergeordnet (grob)
“ Cuartierverhindung, lokal (fein)

NS Cluartiererschliessung (flachig)

“NFtiknn
Ri it bl

2 GLATIMARK

wigllize =n

2l

Zurick

A Abbildung 6:Leitbild (vgl. Anhang A)
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3.2 Anforderungsprofil

Fir das Velo gibt es verschiedene Einsatzzwecke und Bedirfnisse. Fir das vorliegende Velonetzkon-

zept gelten folgende Einsatzzwecke.

= Pendler / Arbeit

= Einkauf / Transport

= Oberstufenschule

= Unter- / Mittelstufenschule

= Sport / Hobby

=  Freizeit

Unterscheiden lassen sich die Einsatzzwecke nach Alltagsverkehr und Freizeitverkehr. Der Schuler-
verkehr wird separat ausgewiesen, da den Schulwegen besondere Sicherheits- und Schutzbedurfnis-
se zugesprochen werden. Durch die unterschiedlichen Merkmale des Schulerverkehrs je nach Alter
der Schiler, wird zwischen Primarschiler und Oberstufenschiler unterschieden.

Jedem Einsatzzweck kdnnen Merkmale zugeordnet werden. Haufigkeit, Verhalten und Bedurfnisse
kénnen die Einsatzzwecke gezielt beschreiben. Die Zuteilung von Attraktoren und bevorzugten Infra-
strukturen je Einsatzzweck ergénzen das Anforderungsprofil.

Mit Hilfe des Anforderungsprofils wird der Einsatzzweck strukturiert und bedirfnisgerecht in die drei
Verbindungstypen eingeteilt. Damit kann gewahrleistet werden, dass das Velonetz allen Bedirfnissen

entspricht.
Wer<male Rl | E | Einkaut ) Transpor: n Sherstufensehule u‘ ::ﬁ:“‘""“e"‘ Sport ! Hoboy @] e —
s B satzzwe s — 1"
iiufigkeit e = e T = veched & < erasaten
« einra ¢

« forszhe Fahveise < Fafren in Gruppen . ent = Fahre1 in Grupsen < Fawen 2 Guppen

o mitte tis hone Geschw « Fabren redsnemns 1des 2o Zaet » - ® Falveynetesenance 20 zwet e Fairen (sheraranter 2 oavet

o PulbEdung schomnkerd wegen Cepek mit e Cawohntet oz wtsunkudiy
Verhalten o vesninders Al rerksambst « untamvegs it dngen (aickt

o Gevehrasit vesehmgewane)

« suctend / abupic Hete

o clresm FL'I'UI‘Q e oMo e Scnnhet » erhéhte Sichersit « embdite Sicherralt

o vesiig Hall: « pmiherss Dberginge Cbar » Moy rkeit von fusseisheonan e ereanizeiche Role

v gute Be dge sk befalvene Syassen s {rehe Versahrssichehait) e Informations Wegwesang

- « Wikt <141 Ausveicouten = Maglichited vo- &,swe chrouler » oghchkest vor Ausiexc outen Vgt beiter
Bodirfnizse (menr Viarkeh s zaathets imeh- Vekehrssicharbatt o brace (age
o Togichst keine | [2aptstrassen

e Dahnho® - Schulfaus » chukaus » Spertaniage « Soisiplatz

ieian o Haltestelle « Disvstieisturcen we Coiffeur = Spotariacen o Schwimmbad « Erhclurgsgetiste
ol o Arberapiemgobiete « ManTworkhal Kilein domingen
» Schulhe_s

o Rudel cilen « Rudubeiien » Tty » Ruel sfen « Rudeayy
Infrasutur v Rudvag « Rusdong - — » Rucvay * Qu liovsliisssss

o Guarterstrasse - Larbestasss » QLarberstrasse o Fo dweg | Wakiveg
Verkindungstypenwah| nach Einsatzzweck

| Quart ervertirdung, Ickal (fain)
Quintenmetiessu iy (el )

=
*

=

* Aisnahere © athderwry: primarer Ve ndungstyp

Abbildung 7: Anforderungsprofil (vgl. Anhang A)
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4 Detailanalyse

4.1 Schwachstellen und Potentiale

Fir das Velonetz wurde eine Schwachstellen- und Potentialanalyse durchgefiihrt. Die Schwachstellen
lassen sich in die drei Arten punktuelle Schwachstelle, lineare Schwachstelle oder Netzlicke untertei-
len. Als Potentiale werden aktuelle Planungen und Projekte aufgefuhrt, bei denen der Veloverkehr
einbezogen werden kann. Folgende Unterlagen sind bertcksichtigt und einbezogen:

= Unfallstatistik der letzten funf Jahre (Amt fiir Verkehr)

= ausgewiesene Unfallschwerpunkte im Opfiker Stadtgebiet (Kantonspolizei)
= Schwachstellen aus dem kantonalen Velonetzplan (Amt fir Verkehr)

= Schiilerbefragung zu ihrem Schulweg (Stadt Opfikon)

= Angaben der Stadt Opfikon

= Schwachstellenanalyse vor Ort (ewp)

£ ‘ Velounfalle

[m] Schwareratzta / Gatitate . LISP niedrigs | hahe Prioritat
A Leichtverkeizte ) UsPinBeereitung
Duwede. WAPD 2inch, Zeitraum S07TR2005 ke AFV Zunch 2015

Erreichbarkeiten

===: & \elominuten ab Kreisel Glatthofkreuzung
===+ 10 Valcminutan 3= Kreisel Giathofkreuzung
“==s 18 Velominutan At Kralesl Glathnfkrauzung

Konzeptinhalt

Schwachstelien

. punsuele Schwachstsle
# 18 linsare Schwachstella
<I=p> Nerrlicks

i
#
(o]

73

ASQFEIKON - Paorentiale

- @ Glathifanweg Fi Ak, Region
@ Vision Aimpor City’, Region
© First District, pricra AG

ﬂ Sahnhof Halvetia b
a ion Frei- Jrnd b =, Privat
[] Luithild Schaft Stadt

€ Meus Verhinding Hahenbithistresse, Stadt
) Aushan Haldanstrases, Stadt

€ Verbindung Eventhallz, Rirmlng

@ Meubau Allreal ROmlang, Allreal

@ Rahnscheansen Glzttalhahn, V3G

@ Guemung Glatl (Bricke), Privat

Abbildung 8: Analyseplan (vgl. Anhang A)

Im Analyseplan ist ersichtlich, dass vor allem entlang von Hauptverkehrsstrassen und in Knotenpunk-
ten Schwachstellen vorliegen. Haufig ist die Verkehrssicherheit mangelhaft, da eine ungentigende
Veloinfrastruktur besteht. Zum Teil fehlt eine Veloinfrastruktur ganzlich.
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5 Ziele

5.1 Grundséatze

Fur die Erarbeitung des kommunalen Velonetzkonzepts stehen folgende Grundsétze im Vordergrund:

= Die Netzdichte soll verbessert werden:
Netzlicken des Veloverkehrs sind mit ergdnzenden, abgestimmten Infrastrukturmassnahmen zu
schliessen, damit ein zligiges, schnelles Vorwartskommen maglich wird.

» Das Velofahren wird fir alle sicher und attraktiv: Fir Pendler, Schillerinnen und den Freizeit-
veloverkehr soll die Verkehrssicherheit generell und v.a. im Bereich von neuralgischen Knoten ge-
steigert werden. Bei den Attraktoren (Bauten mit Offentlichkeit wie z.B. Bahnhofe, Verwaltung,
Schulen, Einkaufszentren, u.a.m.) werden adaquate Veloabstellplatze hinsichtlich Anzahl und Si-
cherheit zur Verfiigung gestellt und eine gute Zufahrt sichergestellt.

* Mit gezielter Kommunikation wird das Velofahren gefdrdert: Anderungen von Einstellungen
und Gewohnheiten bei der Bevolkerung sollen mittels gezielten Aktionen wie z.B. Kampagnen er-
reicht werden.

5.2 Wirkungsziele
Basierend auf den Grundsatzen bestehen fir das Velonetzkonzept drei Wirkungsziele:

6. Mit effektiven Massnahmen eine klare Verbesserung fur den Veloverkehr in der Stadt Opfikon ge-
nerieren.

7. Flachendeckend sichere und attraktive Routen anbieten und Motivation / Freude am Velofahren
schaffen.

8. Den Modalsplit zugunsten des Velos verandern.

5.3 Umsetzungsziele

Um die drei Wirkungsziele zu erreichen gelten folgende Umsetzungsziele:

= Das Velonetz mit den Nachbargemeinden abstimmen
(Erreichbarkeit fur Pendler verbessern)

= Das Velonetz mit den Attraktoren verknupfen
(insbesondere Schulen, Einkaufen, Freizeit, Flughafen, Kultureinrichtungen, Entsorgungsstellen)

= Flachendeckendes Velonetz innerhalb der Quartiere anbieten
(Netzlicken schliessen, Alternativrouten anbieten)

= Trennwirkung von Strassen, Geleisen, und Gewéassern minimieren
(sinnvolle Querbeziehungen schaffen)

= Situationsbedingte Infrastruktur anbieten und faire Flachenverteilung auf die Verkehrstrager errei-
chen
(Wo braucht es Velowege bzw. —streifen, welche Knoten und Strecken brauchen Massnahmen, wo
ist Koexistenz moglich)
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6 Kommunales Velonetzkonzept

Den Hauptbestandteil des Velonetzkonzepts bildet der Velonetzplan. Der Netzplan wird in dem vorlie-
genden Konzept als Endzustand bezeichnet. Zusétzlich zum Netzplan zeigt der ,bestehende Veloinf-
rastruktur Plan‘, bei welchen Routen bereits eine Veloinfrastruktur vorhanden ist und ob die vorliegen-
de Infrastruktur ausreichend oder ungentigend ist (vgl. Kapitel 6.2).

6.1 Velonetzplan - Endzustand

Der vorliegende Velonetzplan wiederspiegelt das Leitbild. Die Hauptrouten fihren entlang der Haupt-
strassen bzw. entlang der Glatt, wahrend die Quartierrouten hauptsachlich auf kommunalen Quar-
tierstrassen funktionieren. Mit wenigen Verbindungen entsteht ein klar verstandliches und flachende-
ckendes Velonetz. Die erwahnten Attraktoren sind an das Velonetz angebunden.

WALLIE

o R

=== Hauptroute, iibergeordnet

 — Quartierroute, lokal

| == Altemative Fiihrung Quarticrroutc

Abbildung 9: Velonetz - Endzustand (vgl. Beilage A)
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Die festgelegten Routen sind mit Gbergeordneten Verbindungen und Planungen abgestimmt. In der
nachstehenden Abbildung sind die Routen hierarchisiert dargestellt. Uberschneidende Routen mit den
Veloschnellrouten und Nebenverbindungen des kantonalen Velonetzplans sind in der Grafik farbig
hinterlegt.

Abbildung 10: Uberschneidung mit kantonalem Velonetzplan (vgl. Anhang A)

Es ist ersichtlich, dass alle Hauptrouten (und einzelne Quartierrouten) des Velonetzkonzepts mit dem
kantonalen Velonetzplan Ubereinstimmen. Alle Ubrigen Routen sind Quartierrouten und bilden kom-
munale Routen, welche hauptsachlich dem ortsinternen Verkehr dienen.

Bezeichnete Alternativrouten, wie bspw. im Bereich des First Districts der priora AG, bilden mdgliche

alternative Linienfiihrungen, welche durch die vorhandenen Infrastrukturen ohne gréssere Neuanlage
realisiert werden kénnen.
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6.2 Velonetzplan - Bestehende Veloinfrastruktur

Das bestehende Strassennetz bietet gute Voraussetzungen fir den Veloverkehr. Das Velo wird auf
den Hauptachsen zum grossen Teil auf Radstreifen gefuhrt, wahrend auf den Quartierstrassen der
Mischverkehr im Vordergrund steht. Einzelne Routen wie bspw. entlang der Glatt funktionieren als
separate Rad- und Fusswege. Grdssere Defizite bestehen auf den Hauptstrassen (mangelhafte Ve-
loinfrastruktur) und es bestehen viele Netzlicken, insbesondere bei Querungen von linearen Elemen-
ten (Glatt, Bahn, Autobahn).

WALLIS

ausreichend ‘ ungeniigend

)  Radweg / Fussweg =

—
k - Radstreifen — imm

{ ] " = Sh , i — Mischverkehr auf — T
mdla "__n‘ = S—t 2 ] E - - kommunalen Strassen

Abbildung 11: bestehende Veloinfrastruktur, kategorisiert in ausreichend und ungeniigend (vgl. Anhang A)
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6.3 Velonetzplan - Massnahmenubersicht

Die Massnahmenplanung zeigt die Umsetzung fur das flachendeckende Velonetz auf. Fir jede eruier-
te Schwachstelle ist eine Massnahme enthalten. Insgesamt sind 51 Massnahmen festgelegt, fur wel-
che jeweils ein Massnahmenblatt erarbeitet wurde. Im Massnahmenblatt wird die Schwachstelle be-
schrieben, die angestrebte Verbesserung definiert, die Verantwortlichkeiten aufgefiihrt und einen
Richtpreis berechnet. Die definierte Verbesserung wird unterteilt in Sofortmassahmen und Endzu-
stand. In den Sofortmassnahmen sind Massnahmen fir eine effektive und zeitnahe Verbesserung
beschrieben, wahrend der Endzustand als einen langfristigen Planungsprozess zu verstehen ist. Ent-
sprechend werden fir die Sofortmassnahmen die Investitionskosten fir die Umsetzung des Vor-
schlags als Richtpreis angegeben, wahrend es sich beim Endzustand um Planungskosten fir den
ersten Schritt (bspw. Kosten fur die Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzepts) handelt.
Der Umsetzungshorizont beziffert den Zeitraum, in welchem die Massnahme aktiv angegangen wird.
Je nach Massnahme kann zu diesem Zeitpunkt bereits eine Umsetzung stattfinden oder es benétigt
als erster Schritt eine Vertiefung (Machbarkeitsstudie, Betriebs- und Gestaltungskonzept) um eine
Umsetzung zu definieren.

Massnahmen aus Schwachstellenanalyse
punktuelle Massnahme
4@ lineare Massnahme
<= Netzlucke
(0)

Umsetzungsherizont

=== [aufende Massnahme
= kurzfristige Massnahme
w— Mittelfristige Massnahme

= [angfristige Massnahme

Abbildung 12: Massnahmentiibersicht
(vgl. Beilage A)
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6.4 Massnahmenblatter

Im folgenden Kapitel wird der Aufbau des Massnahmenblattes beschrieben. Die einzelnen Massnah-
menblatter sind in der Beilage B enthalten.

Die Schwachstelle bzw. die vorgeschlagene Massnahme wird im Massnahmenblatt detailliert be-
schrieben. Die Schwachstellen werden in die drei Typen

= punktuelle Schwachstelle,

= lineare Schwachstelle und

= Netzlucke eingeteilt.

Auch die Massnahmen werden in drei verschiedenen Typen eingeteilt:
= Signalisation
= Umbau / bauliche Massnahme

= Neubau / Projekt lancieren

Diese werden mit Hilfe von Skizzen und Referenzbilder veranschaulicht.

Nebst dem detaillierten Beschrieb des Massnahmenvorschlages macht das Massnahmenblatt aussa-
gen zu:

= der Verantwortlichkeit der vorgeschlagenen Massnahme (Stadt, Kanton),

= dem Eigentimer der betroffenen Parzellen (Kantonsstrasse, Gemeindestrasse/Stadteigentum,
Privateigentum),

= der Realisierung / Prioritat / Horizont (kurzfristig, mittelfristig, langfristig) fur die Sofortmassnahme,

= dem Richtpreis (+/- 30%) inkl. primarem Kostenteiler jeweils fiir die Sofortmassnahme und den
Endzustand,

= dem Nutzen der Massnahme und

= der notwendigen Koordination fir die Umsetzung der Massnahme.

Auf der néchsten Seite ist die Darstellung eines Massnahmenblattes als Beispiel ersichtlich.
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Frohdérfliweg Massnahme Nr. 02
Schwachstelle » Fussweg zu schmal (ca. 2.0m breit)

= Konflikt zwischen Fuss- und Veloverkehr
Massnahmen Sofortmassnahme:

» Signalisation gemeinsamer Rad- / und Fussweg erganzen

Endzustand:

* Ausbau des gemeinsamen Rad-/ und Fusswegs auf 3.5m
Sofortmassnahme
Signalisation
Endzustand
Ausbau auf 3.5m Breite
Verantwortlichkeit 3 stadt Sofortmassnahme: Bereich Unterhalt

[ Kanton Endzustand: Bereich Tiefbau
Eigentiimer [ Kantonsstrasse [[J Gemeindestrasse/Stadteigentum [ Privateigentum
Schwachstellentyp O punktuell & linear [ Netzlicke
Massnahmentyp [ signalisation [ Umbau/ bauliche Massnahmen [ Neubau / Projekt lancieren
Realisierung / Prioritét / B kurzfristig O mittelfristig O langtristig
Horizont 2017-2018 2019-2020 2020+
Richtpreis Sofortmassnahme: Investitionskosten CHF 5'000.-

Endzustand: Investitionskosten CHF 50°000.-

Primarer Kostentrager: Stadt Opfikon
Nutzen / Ziele * Verbesserung Durchlassigkeit Veloverkehr

= Wichtige Verbindung nach Seebach abseits der Hauptstrasse / verbesserte Anbindung an

Bahnhof Glattbrugg

Koordination = Privateigentimer (Parzelle 7502+7145)

= Kantonspolizei

= Massnahme Nr. 16, 72

Abbildung 13: Aufbau Massnahmenbilatt (Beispiel Massnahme Nr. 02, Frohdorfliweg)
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6.5 Velo-Projekte

Zusétzlich zu den ausgearbeiteten Massnahmenvorschlagen, gibt es allgemeine Aufgaben zur Ver-
besserung der Attraktivitdt des Velonetzes, welche fur das ganze Opfiker Stadtgebiet gelten. Diese
sind laufend zu erarbeiten.

Kommunikation

Neben Sanierungs- oder Unterhaltsarbeiten ist die Kommunikation ein wichtiges Thema fur die Forde-
rung des Veloverkehrs. Ziel der Kommunikation ist mit gezielten Kampagnen (bspw. aktuelle Zusam-
menarbeit mit der kantonalen Koordinationsstelle Veloverkehr) tiber das gute Angebot in Opfikon zu
informieren sowie zu mehr Velofahren motivieren. Moégliche Massnahmen sind bike to work, bi-
ke2school, Tag der offenen Tur bei Velohandlern, Stadtfeste, Eréffnung der Pumptrackanlage etc.

Signalisation

Eine einheitliche Signalisation verbessert die Orientierung und den Fahrkomfort. Fir den Glattpark
besteht ein Signalisationskonzept, welches sich Uber das gesamte Stadtgebiet erweitern lasst. Wichtig
erscheint, dass die Hauptrouten an die Zielpunkte wie Bahnhof, Schulen, Sport- und Freizeitanlagen,
Zentrum oder Glattpark durchgehend und einheitlich signalisiert werden.

Beleuchtung

Fur die Beleuchtung besteht ein stadtisches Beleuchtungskonzept. Bei neuen Anlagen oder bei Sanie-
rungsarbeiten kann die Beleuchtung sukzessive ausgebaut werden. Fur den Veloverkehr lassen sich
so einerseits die Erkennbarkeit und andererseits das subjektive Sicherheitsempfinden verbessern.

Veloverleihsystem

Die Stadt Opfikon kennt heute kein Veloverleihsystem. Mdgliche Standorte fiir ein Veloverleihsystem
sind der Bahnhof Opfikon und Bahnhof Glattbrugg, das Zentrum, der Lindberghplatz und der Glatt-
park. Aber auch die Arbeitsplatzgebiete (bspw. UBS) sowie die Sport- und Freizeitanlagen (bspw.
Frei- und Hallenbad) stellen potentielle Standorte fir ein Veloverleihsystem dar. Aufgrund der Néhe in
die Stadt Zurich sowie dem Flughafen Zirich wird empfohlen, das potenzielle Veloverleihsystem mit
den Nachbargemeinden zu koordinieren.

Veloabstellanlagen

Die vorhandenen Veloabstellanlagen auf dem Stadtgebiet von Opfikon entsprechen nicht dem ge-
winschten Standard. Insbesondere fehlen Mdglichkeiten, das Velo an die Abstellanlage anzuketten.
Teilweise sind auch der gewéhlte Standort, die Beleuchtung und die Uberdachung nicht optimal ge-
I6st. Es wird empfohlen, einen Standard fur kiinftige Abstellanlagen zu definieren und dort wo die Ab-
stellanlagen gut genutzt werden, Nachbesserungen vorzunehmen.

e i, M L
Abbildung 14: Signalisationskonzept Glattpark Abbildung 15: Veloverleihsystem, bspw. Stadt Biel
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7 Umsetzung

7.1 Massnahmenpakete

Fir die Richtpreise sind die Massnahmen in die vier Umsetzungshorizonte laufende Massnahmen,
2017-2018, 2019-2020 und 2021+ eingeteilt. Je nach Strasseneigentiimer, Planungshoheit und Ge-
meindegrenze erfolgt die Finanzierung durch die Stadt, den Kanton, die Nachbargemeinden oder mit-
tels Kostenteiler zwischen den Beteiligten.

Fiur die kommunale Finanzplanung sind die Richtpreise mit einer Genauigkeit von +/- 30% in den
Massnahmenblattern aufgeschlisselt. Fur grossere Infrastrukturprojekte (bspw. eine neue Briicke)
werden nur die Planungskosten fir den ersten Schritt (bspw. fir die Erstellung eines Betriebs- und
Gestaltungskonzepts, einer Machbarkeitsstudie oder einer Variantenprufung) aufgezeigt. Die tatsach-
lichen Investitionskosten sind darin nicht enthalten, da diese je nach ausgearbeitetem Konzept sehr
unterschiedlich ausfallen kénnen.

Fur die Umsetzung des kompletten Velonetzes wird ein Investitionsvolumen von ca. CHF 1.4 Mio ab-
geschétzt. Diese Kosten teilen sich entsprechend der Massnahmen in die Massnahmenpakete ein.

Laufende Paket 1 Paket 2 Paket 3
Massnahmen 2017 - 2018 2019 - 2020 2021+
Stadt Opfikon CHF 33'400.- CHF 650'000.- CHF 310°000.- CHF 435'000.-

Tabelle 1: Budgetlbersicht fir die Massnahmenpakete

Es wird vorgeschlagen, die Massnahmen mittels diesen Massnahmenpakete umzusetzen und dafir
ein jahrliches Budget bereit zu stellen. Es soll angestrebt werden, dass jahrlich ca. CHF 100'000 ins
Budget fur die Umsetzung des Velonetzkonzeptes aufgenommen werden kdnnen. Mit diesem Geld
kénnte die Umsetzung intensiv vorangetrieben werden und die Mehrheit innerhalb der nachsten zehn
Jahre umgesetzt werden, sofern alle Beteiligten mithelfen.
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8

Offentlichkeitsarbeit

Der Planungsprozess des kommunalen Velonetzkonzepts wurde durch den Einbezug von Entschei-
dungstrager, Gremien, Politik und der Bevdlkerung breit abgestitzt und begleitet. In der nachstehen-
den Grafik ist die Projektorganisation mit dem Einbezug aller Beteiligten dargestellt.

Politk

Projektsteuerungsgruppe

Bruno Maurer, Bauarstand Stactrat

Roland Stadler, Abteilungseiter Bau und Infrastruktur
Lorenz Fréanzl, Leiter Unterhalt

Daniel Martinelli, Umweltheauftragter

Iicolaus Groth, Projektieiter Tiefau

Nicola Witt, Projektleiterin Planung
Sarah Keller, Projektieiterin Planung

— Politik —

Stadtrat
Gemeinderat
politische Parteien

Flanung

Projektteam

Nicola Witt, Projektleiterin Planung

Sarah Keller, Projektieiterin Planung

Stefan Hug, Projektieiter ewp
Corinne Hugentobler, Sachbearbeiterin ewp

Bevilkering

Diskussion
Workshop

Entscheidungstriger / Vernehmlassung
= Palitische Parteien
« Schule (Eltem, Jugendiiche, Schulkinder, Lehrer)
= Qluartiervereine
= Sicherhelt / Stactpalizel £ Kantonspalizei
= Nachbargemeinden
+ Pro velo
« At frverkehr Kantan Zirich
= Wertretende Projektsteueringsgruppe

kommunales vVelonetzkonzept

Abbildung 16: Projektorganisation

Der Projektsteuerungsgruppe wurde das kommunale Velonetzkonzept wahrend der Erarbeitungspha-
se in Form einer Information vorgestellt. Der Kontakt zu den Nachbargemeinden, politischen Parteien,
Organisationen wie Pro Velo etc. wurde fir die Vernehmlassung durch die Stadt Opfikon laufend auf-
rechterhalten. Die Information der Bevdlkerung tber die Veloplanung erfolgte durch mehrere Artikel im
Opfiker Stadt-Anzeiger, einem Internetauftritt auf der Website der Stadt, Flyer und Plakate, einer
,Danke-Aktion“ von Stadt und Kanton sowie der Durchflhrung einer 6ffentlichen Mitwirkung in Form
von zwei Tagen der offenen Tir, an denen Erfahrungen und Hinweise zum Thema Velo angebracht
werden konnten. Auch Pro Velo, der Kanton Zrich, die Zircher Planungsgruppe Glattal (ZPG) sowie
einzelnen Nachbargemeinden haben zur Planung Stellung genommen. Die Antrage und Wirdigungen
aller Stellungnahmen sind in einem Mitwirkungsbericht der Stadt Opfikon zusammengefasst und am 4.
Oktober 2016 vom Stadtrat von Opfikon zur Kenntnis genommen worden.
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9 Wirdigung

Mit dem vorliegenden kommunalen Velonetzkonzept liegt eine massgeschneiderte konzeptionelle
Planungsgrundlage fur die Entwicklung eines attraktiven, sicheren und flichendeckenden kommuna-
len Velonetzes der Stadt Opfikon vor. Aufbauend auf dem vorhandenen Strassennetz wurden fir die
kritischen Knoten und Strecken innerhalb des Siedlungsgebietes wirkungsvolle Massnahmen zu
Gunsten der Velofahrenden formuliert und aufgezeigt. Des Weitern sind gréssere Infrastrukturprojekte
wie eine Briicke uber die Glatt als ergénzendes Veloangebot festgehalten, um die Attraktivitét der
Quartierrouten im Sinne einer direkten Wegflihrung zu steigern.

Die Umsetzung der Massnahmen ist in vier Umsetzungshorizonte aufgeteilt. Mit diesen Massnahmen-
paketen kann die Budgetierung der baulichen Massnahmen auf die nachsten Jahre gesplittet werden,
damit die Stadt Opfikon den konzeptionell aufgezeigten Endzustand des Velonetzplans zielfihrend
erreichen kann.

Wir empfehlen in einem weiteren Planungsschritt die Velonetzplanung mit einem kommunalen Richt-
plan Verkehr behérdenverbindlich festzusetzen. Der heute giltige kommunale Richtplan Verkehr aus
dem Jahr 1998 soll entsprechend revidiert und angepasst bzw. mit den heute aktuellen Anliegen des
kommunalen Veloverkehrs erganzt werden. Eine Abstimmung der Schnittstellen mit den Nachbarge-
meinden und mit den Ubergeordneten kantonalen Planungen ist dabei von Bedeutung und laufend
vorzunehmen.

Mit Unterstiitzung einer wohlwollenden politischen Haltung und einem engagierten Wirken der Mitar-

beitenden von der stadtischen Verwaltung, kann eine attraktive Velostadt Opfikon fur die Bevolkerung
zielfUhrend weiter geplant und umgesetzt werden.
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10 Exkurs Zukunftsbild ,Velo-Stadt*

Das Zukunftsbild stellt eine Vision dar, welches das erarbeitete Velonetzkonzept erganzt und aufzeigt,
wie Opfikon langfristig zu einer ,Velo-Stadt’ umgebaut werden koénnte. Das Bild erlaubt visionar zu
denken und dient als Stossrichtung fir die kiinftige Entwicklung bei verandertem Mobilitatsverhalten.

Das Zukunftsbild wurde mit den Verantwortlichen der Stadt Opfikon, dem Bauvorstand der Stadt
Opfikon Bruno Maurer, der Koordinationsstelle Veloverkehr des Kantons Zirich und einer Vertreterin
von Pro Velo Zirich im Rahmen eines halbtagigen Workshops erarbeitet. Der Workshop war in drei
Teile gegliedert, in denen folgende Fragen diskutiert worden sind:

= Teil 1: Wie sieht eine Velo-Stadt' aus?
= Teil 2: Was heisst ,Velo-Stadt‘ konkret fur Opfikon?

= Teil 3: Was kann Opfikon aus dem Workshop ,Velo-Stadt' Gbernehmen?

Eine grundsatzliche Frage die sich immer wieder stellt: Wie sieht die Mobilitat der Zukunft tber-
haupt aus? Es wurde dariber diskutiert ob es Mehrverkehr gibt, ob kiirzere Wege im Alltag dominie-
ren, ob neue Mobilititsformen wie z.B. Elektromobile und selbstfahrende Autos dominieren und ob
mehr oder weniger Flache fur die Befriedigung der Mobilitatsbedtrfnisse zur Verfligung stehen.

Teil 1 Die Stadt Gbernimmt eine aktive und vorbildliche Rolle in der Thematik ,Velo-Stadt'. Die ,Velo-
Stadt’ wird durch ein pragmatisches Vorgehen erreicht und wird von der Politik und der Bevoélkerung
getragen. Mit dem Velo sind Ziele (Attraktoren) schnell und direkt erreichbar. Stadtinterne Wege wer-
den zu Fuss oder mit dem Velo erledigt, der OV und der MIV werden primér fiir langere Fahrten ab
15km benutzt. Die ,Velo-Stadt’ ist eine velofreundliche Stadt, welche dem Verkehrsmittel Velo den
notwendigen Raum bietet und es anerkennt. Nebst dem Velo wie es heute als Begriff bekannt ist,
kann innerhalb der ,Velo-Stadt’ mit einen hohen Anteil an Elektromobilitat (Flyers, Ritschkas, u.a.)
gerechnet werden, die den erforderlichen Raum mit dem Velo teilen. Der Verkehr wird zunehmen und
der Platz bleibt gleich. Es missen neue Lésungen gefunden werden um ein gesamtheitlich funktionie-
rendes Verkehrsnetz zu haben. Dabei sind sdmtliche Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt behan-
delt und Tempo 30 gilt als Standard auf den kommunalen Strassen und Wegen. Eine Velo-Stadt
braucht Platz, ist aber giinstiger zu betreiben und zu bauen als Infrastrukturen fir den OV und den
MIV. In der ,Velo-Stadt® wird nicht nur ein gutes Netz angeboten sondern auch entsprechend unterhal-
ten (Winterdienst, Sanierung) und bei Knoten beriicksichtigt (Wartezeiten, Vortritt).

Teil 2 Bestehende Veloinfrastrukturen werden optimiert und verbessert. Der schnellste Weg hat Prio-
ritdt und nicht unbedingt immer der Kirzeste. Um diesen zu finden ist eine gute Signalisation notwen-
dig. Die Platzaufteilung des Strassenraumes muss zugunsten des Velos aufgewertet werden. Es
muss Infrastruktur gebaut und veréndert werden um das Velofahren zu férdern, nur dartiber zu spre-
chen reicht nicht. Das Velo wird in Knotenpunkten vortrittsberechtigt behandelt. Ziele (Attraktoren) wie
z.B. Freibad oder Migros sollen auch mit/fir Kinder auf dem Velo sicher erreichbar sein. Daher sollen
insbesondere Quartierrouten mit wenig MIV gestarkt werden. Wie attraktiv Opfikon als ,Velo-Stadt'
wird hangt davon ab, welchen Standard/Komfort fiir die Ausgestaltung der Velorouten und Strassen-
raume gewahlt wird und welches Gewicht und somit welche Berechtigungen (z.B. Vortritt bei Knoten)
dem Velo gewéhrleistet werden.
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Teil 3 Die externen Fachleute geben Opfikon fur die Veloplanung mit auf den Weg, dass es wichtig
ist, die kleineren Massnahmen schnellst méglich umzusetzen sowie einige grosse Pilotprojekte (z.B.
flachendeckend T30, Veloschnellstrassen, Rechtsabbiegen bei Rot fur Velos, etc.) zu lancieren. Zeit-
gleich ist besonders wichtig, dass mehr Verstandnis fiir das Velo vorherrscht, es mit dem MIV, dem
Fussverkehr und dem OV gleichberechtigt behandelt wird und als politisch neutral behandelt wird.
Ohne dieses Verstandnis der zustéandigen Politik kann keine Veloférderung erfolgreich stattfinden.

Der Bauvorstand von Opfikon sieht Handlungsbedarf bei Knoten und Netzliicken, ansonsten erachtet
er die Infrastruktur fir die Velos genlgend, kleinere Defizite kbnnen im Rahmen der Velonetzplanung
behoben werden. Wichtig sei auf das Echo der Bevélkerung zu héren und nur Massnahmen zu tref-
fen, welche gewollt sind.

Die Vertretenden der Stadtverwaltung erachten es wichtig, den Kurs zur Veloférderung aufrecht zu
halten und ein jahrliches Budget fir Verbesserungen des Velonetzes zur Verfigung zu stellen. Kleine
Massnahmen mit grosser Wirkung aber auch grossere Pilotprojekte die zu einem flachigen, sicheren
und attraktiven Velonetz beitragen, haben die grésste Wichtigkeit. Als zentral wird erachtet, dass die
Politik aktiv hinter der Veloférderung stehen kann, insbesondere da die Ausgangslage (Topografie,
Grosse, Geografische Lage) fir das Velo aber auch fir neue Mobilitdtsformen sehr gut ist. Die Ve-
loférderung ist ein effizientes Mittel um das Mobilitatsbedirfnis der Stadtentwicklung zu decken, den
Modalsplit zu verandern (und damit Stau zu reduzieren) sowie einen wertvollen Beitrag zum Umwelt-
schutz zu leisten.
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Anhang A  Plandokumente (Format A3)

= Leitbild und Anforderungsprofil

= Festgesetzte Routen (Verkleinerung A3)

= Analyse (Verkleinerung A3)

= Velonetzplan - Endzustand (Verkleinerung A3)

= Velonetzplan — Uberschneidung mit kantonalem Velonetzplan (Verkleinerung A3)
= Velonetzplan - Bestehende Veloinfrastruktur (Verkleinerung A3)

= Velonetzplan - Massnahmenibersicht (Verkleinerung A3)
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Beilage A  Plandokumente (Format Al)

= Velonetzplan - Endzustand (Verkleinerung Al)

= Velonetzplan - Massnahmeniibersicht (Verkleinerung Al)
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Beilage B Massnahmenblatter

= Massnahmenpaket 2017 / 2018
= Massnahmenpaket 2019 / 2020

= Massnahmenpaket 2021+
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