RECHNUNGSPRUFUNGSKOMMISSION OPFIKON

SBB Doppelspurausbau Opfikon Riet -Kloten, Bahnzugang mit Rampen und
Personenunterfiihrung
Kreditgenehmigung 6.5.1.1

1. Ausgangslage

Der Doppelspurausbau auf dem Streckenabschnitt Opfikon Riet bis Kloten (Strecke 752) ist nétig,
da die Angebotsziele der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) im Bereich des Guter- und Per-
sonenverkehrs in diesem Abschnitt ein Angebot vorsehen, welches mit der bestehenden Ein-
spurstrecke nicht abgewickelt werden kann. Der Doppelspurausbau ist auch Voraussetzung far
die Einfihrung des 15-Minuten- Takts der S7. Mit dem Ausbau gehen auch Umbauten an der
Haltestelle Balsberg (insbesondere Bau eines zweiten Perrons) einher.

Die SBB investiert flir dieses Projekt 80.9 Millionen Franken.

Nachdem der Stadtrat im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens in Abstimmung mit der
Stadt Kloten und der Flughafen Zlrich AG (FZAG) eine Einsprache beim Bundesamt fur Verkehr
(BAV) einreichte, wurde die Plangenehmigung am 6, August 2024 unter Abweisung der Einspra-
chen durch das BAV erteilt.

Gegen diesen Entscheid erhoben alle drei Partnerinnen koordiniert Beschwerde beim Bundes-
verwaltungsgericht in St. Gallen.

Das Anliegen der drei Beschwerdeflhrenden bestand darin, dass auf der Westseite der Autobahn
bei der Haltestelle Balsberg ein Bahnzugang inklusive Rampe und Personenunterfihrung erstellt
wird. Dies deshalb, weil damit das grosste Entwicklungsgebiet der «Airport City» und "Rietgéssli
besser erschlossen wird. Zudem wird die Erreichbarkeit des Flughafens mit dem offentlichem
Verkehr optimiert. Letzteres ist im Zusammenhang mit den anspruchsvollen Modal-Split-Vorga-
ben des Bundes an die FZAG, deren Erreichung auch im Interesse der Stadt Kioten liegen, eben-
falls von grosser Wichtigkeit. Weiter kann die Haltestelle Balsberg in Zukunft auch als Umsteige-
punkt zwischen der verldngerten Glattalbahn-Linie und der S-Bahn dienen.

Die bessere Anbindung, dieser auf Klotener und Opfiker Gemeindegebiet gelegenen Gebiete,
war zunachst geplant, wurde dann aber aufgrund von finanziellen Uberlegungen seitens SBB
fallen gelassen. Da der Beginn des Doppelspurausbaus im Herbst 2024 erfolgt und diese Arbei-
ten als Voraussetzung flr andere bedeutende Projekte (Mehrspurausbau Zirich — Winterthur,
Bruttenertunnel) notwendig sind, traten die Parteien zu aussergerichtlichen Einigungsverhand-
lungen zusammen. Die Ergebnisse der Einigungsverhandlungen sind in der Vereinbarung Ver-
trag Nr.90052164 niedergeschrieben, welche mit dem Stadtratsbeschluss Nr. 2024-284 vom 5.
November 2024 genehmigt wurde. Die Beschwerde wurde nach der Unterzeichnung der Verein-
barung zurlickgezogen, so dass die Bauarbeiten noch rechtzeitig in Angriff genommen werden
konnten.

Die Weiterentwicklung das Gebiets Balsberg ist im kantonalen Richtplan enthalten. Im regionalen
Richtplan ist der Bahnhof Balsberg als Umsteigeschwerpunkt zur Aufwertung zur multimodalen
Drehscheibe aufgefiihrt. Mit der Vereinbarung konnten die wesentlichen Ziele der drei Ein-
spracheparteien erreicht werden. Mit der Personenunterfihrung und dem Bahnzugang mit
Rampe ab dem stidostlich des Bahnhofs liegenden Priora-Gebiet wiirde ein wichtiger Meilenstein
in der Entwicklung der «Airport City» gelegt.



2. Baulichen Massnahmen

Nachfolgende Bauwerke und Anlagen sind Gegenstand der Vereinbarung. Der Bahnzugang
wird in verschiedene Module unterteilt, um eine Kostenabgrenzung Ubersichtlich zu gestalten
und eine Etappierung zu ermdglichen. Aus terminlichen Griinden muss das Modul 1 zuerst pro-
jektiert bzw. genehmigt werden, weil dieses im Zusammenhang mit den Hauptarbeiten wéhrend
der bereits terminierten Totalsperrung der Bahnstrecke im Mai/Juni 2026 umgesetzt werden
muss.

Die tbrigen Module haben hingegen unterschiedliche Relevanz in Bezug auf die Bewilligung
und die Ausflhrung und kénnen auch nachgelagert bewilligt und umgesetzt werden. Dadurch
ist es moglich, dass alle Beteiligten ihre Zusagen (Opfikon und Kloten: Parlament; FZAG: Ge-
schéftsleitung) einholen kénnen.

Modul 1; Personenunterfihrung Platten (Rohbau)

- Provisorische Abfangung der Verkehrsbetriebe Glattal AG (VBG)- Briicke

- Erstellung einer grésseren Baugrube inkl. langerer Hilfsbriicke

- Aushub und Abbruch der bestehenden Widerlager und der Fliigelwand VBG- Briicke;
Erstellung der Unterflhrung in Ortbeton inkl. Portalbauwerke (Anschllsse an seitliche
Kunstbauten); lichte Hohe betragt 3.5 m; lichte Breite betragt 4.5 m.

- Erstellung der neuen Widerlager inkl. Fligelwand der VBG-Briicke

- Bauwerksabdichtung

- Auffullung

Modul 2: Personenunterfuhrung Platten, Ausbau inklusive Anschliisse
- Fundationen, Belag, Randabschllsse, Markierungen, Gehwege und Unterfliihrung
- Beleuchtung, Unterfuhrung und Zugangswege
- Landerwerb

Modul 3.1: Bahnzugang Platten Siud (Varianten mit Lift und Treppe)
- Anpassung der Baugrube und der Stitzmauer
- Erstellung Rampen und Treppen im Rohbau
- Massnahmen Tiefbau (Belag, Handldufe, Geldnder, Markierung)
- Beleuchtung
- Landerwerb

Modul 3.2: Bahnzugang Platten Stid (Variante mit Lift und Treppe)
Auf dieses Modul als Variante wurde verzichtet, weil dieselbe Wirkung mit dem Modul 3.1 glins-
tiger (insbesondere im Unterhalt) erreicht werden kann.

Modul 4: Bahnzugang Platten Nord 8 Rampe und Treppe)
Auf dieses Modul wurde verzichtet, weil die bestehende Erschliessung der Glattalbahn Halte-
stelle auf der Nordseite benutzt werden kann.

Modul 5: Verlangerung Perron 2
- Massnahmen Tiefbau (Liickenschluss Perron, Entwésserung, Beleg, Markierung)
- Beleuchtung (Kombistander)
- Méblierung (Blaue Welt, Windschutzwand U N20, Anpassung Halt Signale beide Per-
rons)




3. Kosten

Die Kosten werden von den SBB in Form von Pauschalentschadigungen wie folgt veranschlagt:

Modul 1: CHF 1'840'000.00
Modul 2: CHF 1'090'000.00
Modul 3.1: CHF 1'635'000.00
Modul 5: CHF __719'000,00
Total Kosten (exkl. MWST) CHF 5'284'000.00
+ 2% Verwaltungs- und Betriebsgemeinkosten CHF 105'680.00

CHF 5'389'680.00
+ 8.1% MWST CHF _436'564.08
Total Kosten (inkl. MWST) CHF 5'826'244.08

Die Gesamten Investitionskosten, einschliesslich der Kosten in Verbindung mit der Projektie-

rung und der Bauleitung zur Realisierung des Bauwerks, werden auf CHF 5'284'000 geschétzt
(exkl. 2% Verwaltungs- und Vertriebsgemeinkosten, exkl. MWST/Vorsteuerkiirzung, Preisbasis
09/2024). Sie werden zwischen den Parteien geméss nachfolgendem Schilissel pauschal auf-

geteilt.

Kostenschliissel:

Total Kosten fir Opfikon (inkl. MWST) CHF 1'775'020.00
Total Kosten fir Kloten (inkl. MWST) CHF 804'965.00
Total Kosten Flughafen Zurich AG (inkl. MWST) CHF 1'029'214.00
Total Kosten SBB AG (inkl. MWST) CHF 1'840°000.00
4, Vertrag

Im Vertragswerk sind folgende wesentlichen Regelungen enthalten:

Die SBB Ubernimmt die Projektleitung (Einreichung PGV etc.), die Bauherrschaft und
fuhrt die Arbeiten aus.

Finanzierungsschlissel, vorstehend erlautert

Die Stadt Opfikon bezahlt ihre Beitrage (ohne MWST und Verwaltungskostenbeitrége)
wie folgt:

CHF 226'733.00 bis Ende 2024

CHF 700'000.00 bei Vorliegen der Plangenehmigungsverfugung (2025)

Rest bei der Inbetriebnahme (2026)

Die SBB werden Eigentiimerin der Perronverlangerung, der Rampe und Treppen sowie
der Personenunterfiihrung. Die Zugangswege verbleinen im Eigentum von Kloten bzw.
Opfikon, sowie sie auf Flachen in deren Eigentum liegen.

Die Verantwortung fir die Erhaltung des Bauwerk liegt bei den SBB. Fur die Personen-
unterflhrung erfolgt der bauliche Unterhalt zulasten der SBB, die Kosten flir den bauli-
chen Unterhalt fur Treppen und Rampen werden von Opfikon und Kloten getragen. Alle
weiteren Fragen zum baulichen und betrieblichen Unterhalt werden in einen separaten
Vertrag ausschliesslich zwischen Opfikon, Kloten und den SBB geregelt.



5. Terminplan SBB

15.11.2024 Baufreigabe Doppelspurausbau

03.03.2025 Start Plangenehmigungsverfahren Modul 1

15.05.2025 Start Plangenehmigungsverfahren Modul 2,3.1,5
30.06.2025 spatester Termin Beschluss Finanzierung Bahnzugang
31.08.2025 spatester Termin Rechtskraft Finanzierung Bahnzugang
15.10.2025 Start Erstellung Modul 1

05.05.2026 Start Erstellung Modul 2,3.1,5

Juni 2026 3- wéchige Totalsperre

Dezember 2026  Fertigstellung

April 2027 Deinstallation 7 Wiederherstellung Flachen

6. Erwagungen der RPK

Die RPK prifte die Kreditvorlage sehr sorgféltig. Fir uns waren vor allem grundlegende Aspekte
von Bedeutung. Eine detaillierte Analyse der Bedirfnisse, des optimalen Zeitpunkts und des
Mehrwerts fir die Bevélkerung war fir uns entscheidend, ebenso wie eine nachhaltige Stadtent-
wicklung. Wir sind Uberzeugt, dass solche Investitionen nicht nur kurzfristige, sondern auch lang-
fristige positive Auswirkungen auf das Gebiet rundum des Bahnhofs sowie die Stadt Opfikon ha-
ben werden.

7. Antrag

In Wirdigung aller Fakten und Erwégungen stellt die RPK mit 5:0 dem Gemeinderat den Antrag,
sich fur die Kostenbeteiligung eines direkten Bahnzugangs ab dem Priora-Gebiet am Bahnhof
Balsberg, unter Vorbehalt der Zustimmung der Stadt Kloten und der Flughafen Zirich AG, einen
Kredit im Betrag von brutto CHF 1'775'020.00 inkl. MWST zu bewilligen. Dieser Kredit beinhaltet
den bewilligten Kredit (SRB Nr.2024-284) im Betrag von CHF 250'000 inkl' MWST.

Referent vor dem Gemeinderat: Ibrahim Zabhiri

Opfikon, 11. Marz. 2025

Ein Mitglied:

S

Ibrahim Zabhiri

Der Prasident:



